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Щорouan(M omtr аслъ Цlхан-
zелъскоil, обласmu мо ло0 ееm,
У раля крапнеilшtlх tцлеOтtрu-
яmutl р е?uона сmано вяmся
mе, кmо впumал корпораmuв-
нъdt 0ах, без lц)еавелuненlм,
смолокоммаmерu, люOu,
?оmо въ Ie Tlp о 0 о.,аrcаmъ mp aOu-
цuu сбошr тцл еOшесmв eнrнrlnr.o в,
вшtсdъ tваmъ в р абоmа часmu-
ца cuoeil 0ушu. С еенOtцлек-
mором ОАО <<Мезенское 0о-
р ожно е апр авленuе >> И еор ем
ПuнаевъIлt мъt б есеOу ем
о tцrutrшженuu Север а u тц, е,
еJwсmвенносmuпоколенutt
0орожнuкоб Поморъя.

- Родом я из села Моши Нян-

домского района, рассказы-
вает Игорь Николаевич. - Мой
отец, Николай Васильевич, по-
чётный дорожник Российской
Федерации, в t97B году гIоJýпIил

дигIлом МТИ lrо специzшьно-
сти инженер-строитель, и IIопал

по расIIределению мастером в

Няндомское дорожное ремонт-
но-строительное управление.
Это предопределило мою судьбу:

собственно, я дорожник с четы-

рёх лет. Летом вместо детского
сада я с отцом садиJIся в самосвал

- и вперёд! Это бьlли Во-е годы,
tIик строительства в Архангель-
ской области. В 199з год/ я по-

сцltlил на ту же кафедру в тот же
вуз, где )л{ился мой отец, и сtIустя

какое-то время с отличием его за-
кончил. Вернулся в родную Нян-

дому, работал сначала мастером,

tIотом заместителем директора
по содержанию, а в 2оlо-м - ген-

директором, вплоть до реорга-
низации предприятия.И когда в

2О13-м в у/ке }KpyIHeHHoM Пле-
сецком дорожном уtIравлении
IIредложили возглавить техни-

ческое направление - должность
главного инженера, даже раз-
д},мывать не стал: пленили пер-
спективы строительства. Именно
тогда у гtредприятия, фактически
2о лет не занимавшегося стро-
ительством, tIоявился первый
серьезный объект: участок доро-
ги длиной около 4 км. Работать
было очень интересно.
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В июне 2о14 года мне предло-
жили возглавить Мезенское д0-

рожное уIIравление.

- Не восприняли такое на-
значение как ссылку?

- Конечно, тогда я rrочти ни-
чего не знал об этих районах, на-
верное, поэтому и пошёл! (сме-

ётся). Конечно, я оrrасzшся, что
придётся заниматься только со-

держанием дорог. Но проехав гtо

всем районам, я понял, что рабо-
ты здесь ещё непочатый край! И
несмотря на то, что работа lrред-
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приятия уrке была к моменту моего прихода
хорошо отлажена, здесь до сих пор остаётся
большой простор для деятельности, дIя, не
побоюсь этого слова, творчества!

- Вы говорите как художник. В рабо-
те дорожника действительно сильно
это творческое, созидательное начало?

- В этой работе неIIьзя бьггь проsго частью
механизма! Именно момент творчества, когда
надо что-то прилмать, что-то изменить, по-

дойтrа к проблеме неградиционно, и tIриводит
к tIозитивным изменениrIм, к более реренной
работе предприятия. Отмечу, что среди моих
коJuIег, дирекгоров дорожньD( предприятий
Архангепьской области - все лиtIноgIи, все

интереснейшие люди, творчески относящиеся
к своей работе. У насгоящш( дорожников есть

высшаlI мотивация: ошryщение необходимости
твоей работы ддrя людей. И в этом я всегда зави-

д,lо масгерам - это, пожа"шуй, caMffI KIIaccHalI

работа в нашей отрасltи, где ты всегда видишь

результаты своего труда !

- У Мезенского дорожного управле-
ния как у предприятия есть своя спе-
цифика?

- Взгляните на карту и сами всё поймёте.
Во-первых, обшуживаемzul нами террито-

рия изрезана большим количеством рек. Они
явJUIются естественными водными гIрегра-

дами для сети дорог, и в настоящий момент
ни через Пинеry и N[езень, ни через их кругr-

нейшие lrритоки - It"мжу, Пёзу, Вашrry нет
капитальных мостов. Отсюда - вынужденное
исIIользование tIонтонных переIIрав летом и
ледовых lrереправ в зимний период.
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Но самая главнаrI проблема возникает в

осенний период льдообразованиrI и весной
в половодье - транзитное движение IIолно-
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стью прекращается, и мы какое-то время не
имеем связи райцентров с Архангельском и
между собой.

F'* i:* # ., . i "' : -.,ф,i,i;*{.. j't,i;ялн $;i,l${iý-ff iхrЁfl}$н,,, ] ,,

,,i j:?rij,J,l*,]llц,{jt".{ gltпрil;я.э# cj,F+.i.}Jl,]++lt# i}Fзf;,9-,fýi:]!trjtiJ

-J'r;i 
Ё# fu],l,rt,*лЁ#э_l,дл {,F$:{t}{:,j].{filtiуtg;11+;,{igllgцдl;,.l;++.},Ё;r.

i,Ч i{-l :i{fl.Ё f_t fl f*iil il f ,li? 

"

Вторая, столь же яркаrI особенность - это
то, что на огромной территории наших трёх

районов проживает всего 44 тысячи человек.
Здесь множество населённых tц{нктов с ма-
лым числом жителей. Связующие их дороги
имеют низкую интенсивность движения и,

как следствие самый низший тип покрытия:
от в JýлIшем сццае щебёночного и щебёноч-
но-гравийного до црунтовых дорог, trокрытия
как такового не имеющих вовсе.

- То есть хозяйство вам достаJIось не
самое простое?

- Очень сJIожное. Это сложиJIось истори-
чески и до сих пор сказывается на специфике
предприятия, той технике, которую мы lrри-
меняем. Так, проблемы с lrереlrравами обо-

рачиваются тем, что мы вынуждены делать
запасы ГСМ, материаJIов и заlrчастей на от-

далённых r{астках. При этом мы выполня-
ем ярко выраженн},ю социальную функцию.
Весной и осенью наша сеть дорог дробится на
отдельные, отрезанные др}т от др}та водной
преградой у{астки. Эти растки обшryокивают

наши специzшисты из числа местных жите-
лей, два-три, ? иногда и один человек, как в

Усть-Чуласе, где у нас живёт и работает меха-
низатор (широкого профиля> Василий Лев-
кин. На тракторе с прицепным грейдером он
обшгуlкивает отрезанный даже летом }л{асток

дорогиЛешуконское - Олема - Кеба. По сlти,
такие уIастки - это фронт одного бойца, на
котором лежит большая ответственность. И в
таких местах Мезенское ДУ - это, в сущности,
градообразующее предlrриrlтие и техниче-
скzш поддержка местной власти!

Паромная переправа

через реку Мезень:

0 мOстах пOка прихOдится

лишь мечтать

ýеловой вестник ПOМOРЬЯ ЖУ



Значит, коллектив со-
стоит в основном из мест-
ных жителей?

- Да, и это прекрасный кол-
лектив, каждый человек со своей
историей! Например, начальник
МеЗенского }л{астка Евгений
Личугин работал прорабом и
главным инженером, и сегодня
всё производство на его r{астке
замыкается на нём, он сам r{а-
ствует в процессе, зzulивке пере-
прав, работает с молодёжью.
Юрий Аверин, начаJIьник Кар-
lrогорского гIастка бывший
генерzшьный директор, человек,
воtIлощающий в себе порядок
и дисциlrлиIry. Начальник Пи-
нежского участка Сергей 3еля-
нин - также человек с огром-
ным опытом работы, готовый

делиться им с подрастающим
поколением. А возглавляющий
Лешr}конский }л{асток и свой
молодой коллектив Анатолий
Кузьмин отличается особой ор-
ганизацией ,рудu и планирова-
нием. Главный инженер Андрей
N{алышев - молодой, но успев-
ший с успехом поработать на

разных должностях, в том числе
и лцrниципальных, инженер-до-

рожник. И, конечно, наши за-
мечательные женщины - эко-
номисты и главные tIомощники

начаJIьников )^{астков, которые
проIý/скают производственный
llроцесс через своё сердце. Эти
люди - IIросто сryсток опыта.
Есть и настоящие uзвёзды> сре-

ди молодёжи - наlrример, наша
единственнаrI девушка-токарь
Александра Иванова. Вьrу.Iцл2g,
на северодвинском оборонном
предприятиии верIIулась в род-
ное Лешrуконское, где сегодЕя с

успехом и работает.

Вам наверняка прихо-
дится высJIуIIIивать претен-
зии людей относительно
возможности проезда в ту
или иrrуIо г.[уIхь...

- I\t[ы с готовностью встреча-
емся с людьми, ездим с депуга-
тами - а этим районам повезло
с народными избранниками,
это сильные, активные лично-
сти, которые, как правило, нас,

дорожников, всегда приглаша-
ют в свои tIоездки. Общаемся с
жителями, чтобы Jц/чше опре-

делить приоритеты. Ведь в се-
годняшних усJIови'Iх, когда мы
испытываем реальIryто нехватку

финансирования, имеющиеся у
насденьги, по с}ти крохи, нркно
использовать максимально эф-

фективно. Именно это мы пыта-
емся объяснитьлюдям.

В поездках по районам
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Первое rпоrrrurr. о оооо*rо * работах в Ме-

зенском районе относится к 1 934 году, Тогда здесь

прOшли месячники п0 дOрOжнOму стрOительству

среди колхозов и предприятий,

В 'l965 году в районе был Мезенский дорожный

участок N0'l435, началась системная работа по стро-

ительству дорог. В 'l 969 году начато строительство

автодороги Мезень - L]елегора, которое велось на

0снOве местных материалOв.

В 'l978 году Мезенский ПflУ реорганизован в до-

рожн ы й ремонтно-строительн ы й участок. Сформу-

лирована основная задача - сOединение Мезенского

района с Архан гел ьском дOрогой круглогодич ного

действия.

B'l984 гOду началось регулярное содержание зимни-

ка, в ]9В9 году - строительств0 автодороги Развилка

- Бычье, которое завершено в 1 994 году,

После нескольких реорганизаций 20 марта 2003 года

оснOвано 0А0 кМезенское дорожное управление).
С 2008 года предприятие помимо работы на терри-

тории Мезенского района начинает обслуживать и

дOроги Пинежского района, что пOвлекло за собой

увеличение штата и парка машин, а позже - и Лешу-

конского района.

0сновным видом деятельности предприятия

является сOдержание, peMOHl стрOительств0

автомобильных дорог и дорожных сооружений.

Сегодня предприятие состоит из четырёх оснOвных

производственных участкOв и обслуживает более
'l 500 километров региональных автодорог и окол0

400 - муниципальных.

Предприятие поддерживает социальные прOекты/ в

частности, вкладывает в развитие в Мезени физкуль-

туры и спOрта, пOддерживает местные спOртивные

кOманды,

l " . l"
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- Вам лично что-то даёт общение с
местными?

- Там кJIассные жители! Удивительно чи-
стые, сильные, иногда суровые люди, кото-

рые, несмотря ни на что, сохраняют опти-
мизм. У них мечты, у них ltланы - и попробуй
там сказать, как говорят сегодня некоторые
аналитики, что дорога на Мезень сама по
себе ylKacнo дорогаlI и дешевле вывезти всех
местныхжителей, чем её содержать! Ты сразу
будешь врагом номер один. Эта территориrI
сильна людьми, которые хотят там жить. Сто-
ит попасть туда один раз, ридеть эти просто-

ры, эти реки - всё, это болезнь на всю жизнь!

- Кстати, изменилась ли жизнь рай-
она и его жителей пос.пе того, как была
посц)оена дорога на Мезень?

- Мне даже не передать те слова, с которы-
ми местные жители отзываются об этой до-
роге. Пока я не побывал на Мезени, я просто
не rrонимал, как это так - не выехать из рай-
она. Людям, по их рассказам, бывало, прихо-

дLuIось tIо две недели lrлыть на барже морем
из IV[езенской ryбы, чтобы попасть в Архан-
гельск на автомобиле. По их словам, даже по-
явление зимника было для них самым доро-
гим tIодарком, не говоря уже о дороге. Хотя,
конечно, к хорошему быстро tIривыкаешь, а

плохое быстро забываешь.

- Есть ли у вас как€Lя-то профессио-
нtlльнilя мечта, связанная с этой зем-
лёй? Ведь когда-то из местного порта
возили первоклассный лес за цраницу,
а позже была идея сц)оительства на
Мезени приливной элекцlостанции!

- Мечта есть, и это, конечно, мосты. Обид-
но, всё-таки XXI век на дворе, а мы до сих
lrор сидим и ду1\{аем, как в ноябре lrоtrасть
в N4езень. А никак, дальше Кимжи не про-
едешь.., Хотя на самом деле мост нркен даже
не один, а три - через Мезень, Кимяqу и Пёзу.
Это огромные расходы - все эти реки очень
сильные, со своим характером, возможно, по-
этому мосты до сих пор и не построены. Ко-
нечно, строительство мостов гIоOц.Dкило бы
толчком к развитию территории.

- Вы - представитель нового поко-
ления дорожников Архангельской об-
ласти, которое приходит на смену тем,
без преувеличения, богатырям, кото-
рые создаваJIи дорожнуIо сеть региона.
И, сумпо всеIшу, оц)асль попiulа в пра-
вильные руки!..

- ЩорожнаlI отрасль в нашей области всег-

да была сильна наставничеством. Начиная
ro ]

еще с третьего Iýpca инстит},,та, каждыи сту-

дент IIроходит IIроизводственн}.ю IIрактику в

Все предltриятиrl дорож-
ной отрасrи Архангеrrьской об-
ласти, как люди, имеют свои

узнаваемые лица. Когда-то Ме-
зенское дорожное }цравление
бьurо самым маJIеньким в Ар-
хангельской област,r. Но поспе
присоединения к неNry в 2оlо
гощl Пинежского и Лепr}кон-
ского управлений шало одним
из самых кр}.пных в област,r по
территории обсrцокивания и
tIротяженности сети автодорог.
Особенносгь предltриятий, зани-
мающихся в основном содержа-
нием дорог, во многом опредеJUI-

ет специфика самой сети дорог.

дорожных trредlrриятиях области. Уже тогда
ты, как правило, становишься стажёром ма-
стера, то есть у тебя есть наставник, человек,
который отработал на предприятии 15-2о
лет и который потихоньку передаёт тебе
свой опыт. И ты прекрасно понимаешь, что
в инстит},те ты такого никогда не пол),п{ишь

- этим и нарабатывается собственный опыт:
теория плюс lrрактика. И слава Боry, что,
tIридя в 9о-е - начале 2ооо годов, мы, я и мои
сверстники, застали это tIоколение, какое-то
время работали вместе с этими людьми. Как
я сказzul, моим )л{ителем был мой отец. И
возвращаlIсь в район после рёбы, я ехал по

деревне, где жили мои дед и бабутпка, и с гор-

достью д}мtш: этудороry мой папа строил! ":L'

Беседовал Алексей Шептунов

Личный контроль качества дорог - одна из задач директора

Дел*в*й в*стник ПО'ИОРЬЯ .i,;iъi


